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2.1

Aufgabenstellung

Es soll in Haiger-Allendorf ein allgemeines Wohngebiet aus—ge—wiesen werden.
An das Plangebiet grenzt die Bundesstrae B 277 und die Autobahn BAB 45 an. Im

Rahmen der Bauleitplanung soll eine schalltechnische Untersuchung der

Verkehrsimmissionen durchgefiihrt werden.

Die Anforderungen der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stddtebau® sind bei der Ent-
wicklung des Bebauungsplans zu erfiillen. Es ist es zu priifen, ob die im Beiblatt 1

zu DIN 18005, Teil 1 angegebenen Orientierungswerte eingehalten werden.

Die durch den StraBenverkehr einwirkenden Gerdusche sind zu berechnen. Es soll

gepriift werden, ob die in das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerduschen

Schallschutzmafnahmen erfordern.

Die Berechnung der Straenverkehrsgerdusche erfolgt gemaB der Richtlinie

RLS-19.

Weiter werden auf der Grundlage der so berechneten Beurteilungspegel die
maBgeblichen Aullenldrmpegel gemél DIN 4109 ermittelt.

Grundlagen

Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

[1] BImSchG

[2] DIN 18005-1

[3] DIN 18005-1
Bbl. 1

[4] DINISO 9613-2

Gesetz zum Schutz vor schiddlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitte-
rungen und dhnliche Vorgidnge vom 15.3.1974 in der

aktuellen Fassung (Bundesimmissionsschutzgesetz)
Schallschutz im Stddtebau, Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung vom Juli 2023

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung vom Juli 2023

Diampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien,
Ausgabe Oktober 1999
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2.2

2.3

(3]

(6]

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
“““““ \ A 197 & 100N
llLlllS/ YUILLL L& VU. 172U

RLS-19 Richtlinie fiir den Larmschutz an Stralen von 2019

Verwendete Unterlagen

Angaben zum Stralenverkehr, Verkehrsmengenkarte Hessen,

Webseite: https://vm-web.tim-it.com/dspl_portal/KarteAction.do

Bebauungsplan . Hinter der Heeg, 2. Abschnitt™, der Stadt Haiger, Gemarkung
Allendorf, PDF-Datei ,,B-Plan Hinter der Heeg 2 BA.pdf*

Digitales Geldndemodell des Gebietes und der Umgebung, Quelle: Hessische
Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation

Webseite: https://gds.hessen.de/INTERSHOP/web/WFS/HLBG-Geodaten-
Site/de_DE/-/EUR/ViewStandardCatalog-Browse, zip-Datei ,,Haiger -
DGM1.zip*

Information, auf welchen Abschnitten der B 277 welche Hochstgeschwin-

digkeiten gelten, Email des Auftraggebers vom 12.08.2023

Lagebeschreibung

Das Plangebiet liegt am norddstlichen Ortsrand von Allendorf nordlich der Strafe

,.Hinter der Heeg". Siidlich und westlich des Gebiets grenzt bestehende

Wohnbebauung an.

Nordlich in ca. 300 m Entferung verlauft die BAB 45, siidlich im Ortskern die
B 277 mit ca. 500 m Abstand vom Plangebiet.
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Abb. 1 :  Bebauungsplan ,Hinter der Heeg®, Planteil (Ausschnitt).

Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Immissionsorte

Als Immissionsorte fiir eine Einzelpunktberechnung werden Punkte in jeweils

2,0 m, 5,0 m und 8,0 m Hohe an den geplanten Baugrenzen ausgewihlt.

Das Gebiet soll als allgemeines Wohngebiet eingestuft werden. Die Lage der

Immissionsorte ist in den Larmkarten ersichtlich.
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3.2 Orientierungswerte DIN 18005
Zitat aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005/23

Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung sind
Konkretisierung fiir in der Planung zu beriicksichtigende Ziele des Schallschutzes.
Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts.
Vorgaben hierzu enthilt §50 BImSchG und §1 Abs.6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von
Flichen, von denen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante
schutzbediirftige Nutzungen einwirken kénnen. Da die Orientierungswerte
allgemein sowohl fiir Grofstddte als auch fiir lindliche Gemeinden gelten, kénnen
ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fillen ein Abweichen von den

Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Die Orientierungswerte unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von
immissionsschutzrechtlich festgelegten Werten wie etwa den Immissions-
richtwerten der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lirm (TA Lirm); sie

weichen zum Teil von diesen Werten ab.

Ausreichender Schallschutz ist eine der Voraussetzungen fiir gesunde Lebens-
verhiltnisse der Bevolkerung. In erster Linie sollte der Schall bereits bei der
Entstehung (z.B. an Kraftfahrzeugen) verringert werden. Dies ist hidufig nicht in
ausreichendem Maf} moglich. Larmvorsorge und Larmminderung miissen deshalb
auch durch stadtebauliche Malnahmen bewirkt werden. Voraussetzung dafiir ist die
Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der Planung und deren
rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleitpline
(Flachennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezogenen
Fachplanungen (siehe z.B. Raumordnungsgesetz, §3 Abs.1 Nr.6 und Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG), §50.). Nachtriglich lassen sich wirksame
SchallschutzmaBnahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierigkeiten und

erheblichen Kosten durchfiihren.
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Tabelle 1 — Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm
Verkehrslirm? sowie Geriusche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Ly Ly
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
DE?] fgeblefe (MD), Dérfliche \Nc?llllgeblete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flichen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45bis 65 | 35bis65 | 45Dbis 65 | 35Dbis 65
Nutzungsartb
Industriegebiete (GI)© — — — —
3 Die dargesteliten Orientierungswerte gelten fir Straen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir
den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b Fiir Krankenhi Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
€ Fiir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

ANMERKUNG1  Uberdie Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilf-
reich bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der iiberbaubaren Grundstiicksfla-
chen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flichen sonstiger Nutzung bezogen werden. Bei Auflen- und
Aulenwohnbereichen gelten grundsitzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags"

ANMERKUNG2  Bei Beurteilungspegeln iiber 45 dB ist selbst bei nur teilweise ge6ffnetem Einfachfenster ungestérter
Schlaf hdufig nicht mehr méglich.

Abb.2:  Orientierungswerte.

Die Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fiir Anforderungen an den

Schallschutz im Stiddtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwiagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere bei MaBnahmen der Innenentwicklung

— zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen

(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlirm) werden wegen der unter-
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schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von

Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und

Fiir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00Uhr bis 22:00Uhr
und nachts der Zeitraum von 22:00Uhr bis 6:00Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde,

zugrunde zu legen. Falls nach ortlichen Verhiltnissen andere Regelungen gelten,

sollte eine mindestens achtstiindige Nachtruhe sichergestellt sein.

Die Baufldchen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Fliachen nach 4.2

entsprechen dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung.

Soweit bei vorhandener Bebauung der Baunutzungsverordnung entsprechende
Baugebiete nicht festgesetzt sind, werden die Orientierungswerte nach 4.2 den

Gebieten der Eigenart der vorhandenen Bebauung entsprechend zugeordnet.
Eine Unterschreitung der Orientierungswerte kann sich beispielsweise empfehlen
- zum Schutz besonders schutzbediirftiger Nutzungen,

- zur Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwigung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange tiberwiegen, sollte
moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mainahmen (z.B. geeignete
Gebidudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafinahmen —

insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und rechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach 4.2 und entsprechende MaBnahmen
zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes (siehe hierzu z.B. DIN4109-1 und
DIN4109-2) sollten in der Begriindung zum Flachennutzungsplan bzw. zum

Bebauungsplan beschrieben werden.

Werden zwischen schutzbediirftigen Gebieten und gewerblich genutzten Gebieten
die nach DIN18005 in Verbindung mit 4.2 dieses Dokuments sich ergebenden
Schutzabstinde eingehalten, so kann davon ausgegangen werden, dass diese
Gebiete ohne zusitzliche planungsrechtliche Schallschutzmaf3nahmen ihrer

Bestimmung entsprechend genutzt werden koénnen.
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3.3 Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV (Verkehrslirmschutzverordnung)

Die Verkehrslirmschutzverordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung
von offentlichen Stralen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra3en-

bahnen. Offentliche Parkplitze werden ebenfalls mit einbezogen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV gelten hier nicht, sind aber insofern
relevant, als diese Werte als Abwigungsrahmen fiir die Notwendigkeit eines

aktiven Schallschutzes (Abschirmwall/-wand) angesehen werden.

Das Berechnungs- und Beurteilungsverfahren fiir Straenverkehr ist in der Anlage
zur 16. BImSchV vereinfacht beschrieben und ausfiihrlich in den Richtlinien fiir

den Liarmschutz an Straflen dokumentiert.

Zum Schutze der Nachbarschaft vor schiadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgeriusche ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die gemaf der Gebietseinstufung

geltenden Immissionsgrenzwerte nicht iiberschreiten.

Die Art der bezeichneten Anlagen bzw. Baugebiete ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungsplidnen festgesetzte
Flidchen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach der 16. BImSchV entsprechend der Schutz-

bediirftigkeit zu beurteilen.

Gemail 16. BImSchV gelten auBerhalb von Gebiuden fiir den Beurteilungspegel je

nach Gebietseinstufung folgende Immissionsgrenzwerte:

- in Gewerbegebieten
tags L =69 dB(A)
nachts L =59 dB(A)
- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags L =64 dB(A)
nachts L =54 dB(A)
- in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
tags L =59 dB(A)
nachts L =49 dB(A)

- an Krankenhiusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
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5.1

5.1.1

tags L =57dB(A)
nachts L =47 dB(A)

Vorgehensweise

Es sind die einwirkenden Verkehrsgerdusche zu berechnen. Die Bewertung erfolgt
anhand der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005.

Fiir die Berechnung wird das gesamte Gebiet digitalisiert. Erfasst werden hierbei

die baulichen Gegebenheiten, die Schallquellen sowie die Immissionsorte.

Die Berechnung der Emissionspegel der Straenverkehrsgerdusche erfolgt gemil
der RLS-19 auf der Grundlage der Zihldaten fiir das Jahr 2021, hochgerechnet fiir
das Jahr 2036 (bei einem jdhrlichen Zuwachs von 0,5 %).

Schallausbreitungsrechnung

StraBlenverkehr
Berechnungsverfahren

Die Berechnung erfolgt auf der Grundlage der RLS-19. Der Beurteilungspegel des

StraBenverkehrs wird berechnet nach:
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Der Beurteilungspegel L, berechnet sich als energe-
tische Summe Uber die Schalleintrége aller Fahrstreifen-
teilsticke i und aller Parkplatzteilflichen j (jeweils ein-

schlieBlich etwaiger Spiegelschallquellen - siehe
Abschnitt 3.6):

L,=10-1g[1001 tr' + 1001 L] iy
mit

L," = Beurteilungspegel fiir die Schalleintrége aller Fahr-
streifen in dB

L.” = Beurteilungspegel fir die Schalleintrége aller Park-
platzflachen in dB.

Der Beurteilungspegel L,’ fiur die Schalleintriage aller

Fahrstreifen berechnet sich aus:

L/ =10-Ig). 1001 {Lwi+ 10-lg(] - Da,i - DRV, - DRY2,) ()
1

mit

L, = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahr-
streifenteilstlicks i nach dem Abschnitt 3.3.2 in
dB

li = Lénge des Fahrstreifenteilstiicks in m

D,; = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahr-

streifenteilstlick / zum Immissionsort nach dem
Abschnitt 3.5.1 in dB

Dgy1,; = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten
Reflexion fur das Fahrstreifenteilstiick i nach
dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschall-
quellen)

Dgy,,i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zwei-
ten Reflexion fur das Fahrstreifenteilstiick i
nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegel-
schallquellen).
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3.3.3 Schallleistungspegel eines Fahrzeuges

Der Schallleistungspegel fiir Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppe FzG (Pkw, Lkw1 oder Lkw?) ist:

Lwr6(Vei) = Lwogac(Veag) + Dsp sorrza(Viag) + )

mit

Lo p26(VEe)

Dsp sotr26(Verc)

Dinku6(9 V)

Dy kr(x)

Drw/!(w'hHPh)

Dy rec(9VEG) + Diwr(X) + Drp(hgepw)

= Grundwert fiir den Schallleistungspe-

gel eines Fahrzeuges der Fahrzeug-
gruppe FzG bei der Geschwindigkeit
Vi, Nach dem Abschnitt 3.3.4 in dB

= Korrektur fir den StraBendeckschicht-

typ SDT, die Fahrzeuggruppe FzG
und die Geschwindigkeit vg,; nach
dem Abschnitt 3.3.5 in dB

= Korrektur fir die Langsneigung g

der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit v, nach dem Ab-
schnitt 3.3.6 in dB

Korrektur flr den Knotenpunkttyp
KT in Abhangigkeit von der Entfer-
nung zum Knotenpunkt x nach dem
Abschnitt 3.3.7 in dB

= Zuschlag flur die Mehrfachreflexion

bei einer Bebauungshohe hy,, und
den Abstand der reflektierenden Fla-
chen w nach dem Abschnitt 3.3.8 in
dB

Abb.3:  Auszug aus RLS19.

Die Beurteilungszeitriume sind:

Tageszeit

6 Uhr bis 22 Uhr (16 Stunden)

Nachtzeit 22 Uhr bis 6 Uhr (8 Stunden)

Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen der Beurteilungspegel sind auf eine

Nachkommastelle zu runden, Gesamtergebnisse auf volle dB(A) aufzurunden.



Schalltechnisches Biiro A. Pfeifer

Immissionsberechnung Nr. 5441 vom 18.08.2023

Seite 13

5.1.2

Zahldaten der Straflen

Die Zidhldaten der Strae wurden der Verkehrsmengenkarte Hessen fiir das Jahr

2021 entnommen und mit einem Zuwachs von 0,5 % pro Jahr fiir das Jahr 2036

hochgerechnet.

Der Schwerlastanteil wird geméB den Anteilen der Tabelle 2 aus der RLS-19 den

Parametern p1 und p2 (Schwerlastanteile ohne und mit Anhénger) zugeordnet und

in der Tabelle weiter unten dargestellt.

Fiir die BAB 45 wird im betrachteten Abschnitt von einer Hochstgeschwindigkeit

von V= 130 km/h ausgegangen.

Fiir die B 277 gilt im betrachteten Abschnitt innerorts eine Hochstgeschwindigkeit
von Viax= 50 km/h, auBerorts vm.x= 100 km/h.

Tabelle 2: Standardwerte fir die stindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1, p; und Lkw2, p, in %

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StrafBenart
M P1 P2 M P P2
[Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 0.0575 - DTV 3 5 0.0100 - DTV 5 6
straBen ! !
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4
Abb. 4 :  Tabelle 2 aus der RLS-19.
Tab. 1 : Zihl- und Emissionsdaten der Strafien.
Bezeichnung | Zihldaten |Schwerlast- | Prognose fiir 2036 | Schwerlastanteil
DTV 2021 | anteil % DTV” %
pl p2
BAB 45 tags 5,1 18,8
45214 23,9 48.728
BAB 45 nachts 6,8 17,1
B 277 tags 3,8 8,9
6.068 12,8 6.539
B 277 nachts 4.5 8,3

9 Ansatz: 0,5% Zunahme jihrlich
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5.2

Ergebnisse

Es wurden fiir die Immissionsorte die zu erwartenden Beurteilungspegel berechnet.

Die Larmkarten fiir das komplette Plangebiet finden sich im Anhang.

Tab. 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm (blau: Orienterungswert iiberschritten;

rot: Grenzwert der 16. BImSchV {iberschritten).

Beurteilungspegel | Orientierungswerte | Immissionsgrenzwerte
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
Io1 EG 59 53 55 45 59 49
Io 1 1.0G 60 53 55 45 59 49
Io12.0G 60 54 55 45 59 49
lo2 EG 59 52 55 45 59 49
Io21.0G 39 53 55 45 59 49
[o22.0G 39 53 55 45 59 49
Io3EG 59 53 55 45 59 49
Io31.0G 59 53 55 45 59 49
Io 32.0G 59 53 55 45 59 49
lo 4 EG 58 52 35 45 59 49
Io41.0G 58 52 55 45 59 49
lo42.0G 59 53 55 45 59 49
IoSEG 57 51 55 45 59 49
Io51.0G 38 52 55 45 59 49
Io 52.0G 58 52 55 45 59 49
Io 6 EG 58 32 55 45 59 49
Io 6 1.0G 58 52 55 45 59 49
lo 62.0G 58 52 55 45 59 49
Io7EG 57 31 55 45 59 49
Io7 1.0G <4 51 55 45 59 49
lo72.0G 38 52 55 45 59 49
Io 8 EG 57 51 55 45 59 49
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Beurteilungspegel |Orientierungswerte | Immissionsgrenzwerte

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
Io 8 1.0G 58 21 55 45 59 49
Io 8 2.0G 58 52 55 45 59 49

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (L = 55/45 dB(A)) werden durch den

Verkehrsldrm an den Immissionsorten iiberschritten.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV (L = 59/49 dB(A)) fiir allgemeine Wohngebiete,
die hier als Abwigungsrahmen und als Schwellenwert fiir die Notwendigkeit eines
aktiven Schallschutzes gelten, werden im Plangebiet tags an zwei Immissionsorten

geringfiigig und nachts an allen Immissionsorten iiberschritten.

Die Uberschreitungen werden von der BAB 45 verursacht. Diese liegt ca. 40 m

hoher als das Plangebiet.

Mit einer 5 m hohen Wand an der nordlichen Grundstiicksgrenze konnen nur
Pegelminderungen fiir die Immissionsorte erreicht werden, die nahe an der Wand
liegen. Fiir die Immissionsorte weiter siidlich ist die Pegelminderung gering;

Einhaltung der Orientierungswerte kann nicht erreicht werden.

Nach § 1, Absatz 5, BauGB sind in Bebauungspldnen insbesondere die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse zu beriicksichtigen.
§ 1 a sieht vor, dass im Rahmen der Abwigung nach § 1, Absatz 6, die aus dem

Immissionsschutzrecht und somit auch des Schallimmissionsschutzes entstehenden

Anforderungen zu beriicksichtigen sind.

Dabei stellen die im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 enthaltenen Orientierungs-
werte aus der Sicht des Schallschutzes im Stiddtebau anzustrebende Zielwerte,
jedoch keine Grenzwerte dar. Die Abwégung kann insbesondere in bebauten

Gebieten zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Es ist daher moglich, den erforderlichen Schallschutz durch passive MaBnahmen

sicherzustellen.

Bei passivem Schallschutz sind als bauliche MaBBnahme eine geeignete Grundriss-
gestaltung zu nennen, wobei gilt, dass sich Abstellrdume, Kiiche und Badezimmer
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5.2.1

an den larmbelasteten Seiten befinden und schutzbediirftige Rdume zur larmabge-

wandten Seite hin orientiert werden sollten.

Als schutzbediirftige Rdume in Sinne der DIN 4109 gelten Aufenthaltsriume,
soweit sie gegen Gerdusche zu schiitzen sind. Nach DIN 4109 sind dies z. B.
Wohnriume einschlieBlich Wohndielen, Schlafraume Arbeitsraume; nicht dazu

gehoren Flure, Béder, Abstellrdume etc.
MaBgeblicher AuBlenlirmpegel und Schalldimm-Mafe

Die Dimensionierung von passiven Schallschutzmafinahmen an Gebéuden ist in der
bauaufsichtlich bindend eingefiihrte Norm DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau"
beschrieben. Zum Schutz gegen Auflenlirm werden dort Anforderungen an die

Luftschalldimmung von Auflenbauteilen von Aufenthaltsriumen gestellt.

Die bewerteten resultierenden Schalldimm-Mafe sind durch alle AuBenbauteile

eines Raumes zusammen zu erfiillen.

Die erforderlichen bewerteten resultierenden Schalldimm-MalBe gelten nur fiir die
in Richtung der Lirmimmission orientierten Riume eines Gebaudes. Fiir die von
der Larmquelle abgewandten Gebiudeseiten darf der ma3gebliche Auflenldrmpegel
ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um AL = 5 dB und bei

geschlossener Bebauung bzw. Innenhdfen um AL = 10 dB gemindert werden.

Der mafB3gebliche AuBlenldrmpegel ist gemall DIN 4109-1:2018-01 wie folgt zu

ermitteln:

- Fiir die Tagzeit 6 bis 22 Uhr ergibt sich der mafigebliche AuBlenldrmpegel aus

dem Beurteilungspegel durch Addition von 3 dB.

- Fiir die Nachtzeit 22 bis 6 Uhr ergibt sich der mafigebliche AufBlenldrmpegel
aus dem Beurteilungspegel plus Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhohten
nédchtlichen Storwirkung fiir Rdume, die tiberwiegend zum Schlafen genutzt

werden konnen.

Dieser Zuschlag wird beriicksichtigt, sofern die Differenz der Beurteilungs-
pegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betrigt. In diesem Fall
ergibt sich der maB3gebliche AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes
aus einem um 3 dB erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB.
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Die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R'y 4 sind in Abhédngigkeit vom
Verhiltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auflenfldche eines Raumes Sq
zur Grundfliche des Raumes S nach DIN 4109-1:2018-01 in Verbindung unter

Beriicksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB wie folgt zu ermitteln:

R'w.ges - 2dB 2 e’f'R'mges-i_ KAL
K, =-10Ig i
085,
Dabei ist
R'v.ges das gesamte bewertete Bau-Schalldimm-Maf} des AuBenbauteils [dB]

erf.R', s das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddimm-Mal [dB]

Kar der Korrekturwert fiir das erforderliche Schalldimm-Mal fiir den

AuBenldrm [dB]

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R'y, ges der
AuBenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume in Wohnungen ergeben sich

gemidfl DIN 4109-1:2018-01 wie folgt:

Y — —
R w,ges - La KRaumarl

Dabei ist

Kraumars =25 dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumare = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsridumen in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriumen und dhnliches

Kraumar = 35 dB  fiir Biirordume und dhnliches

L, der maBgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,
4.5.5 [dB]

Mindestens einzuhalten sind:

R’y ges =35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’y ges =30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdumen, Biirordumen und

dhnliches

In der folgenden Tabelle finden sich die berechneten maBgeblichen Aufen-

larmpegel. Die Nachtwerte gelten dabei fiir Schlafrdume.
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Tab. 3: Beurteilungspegel Verkehr , mafigebliche Auenldrmpegel,

erforderliche Schalldimm-MaBe.

MaBgebliche Erforderliche
Beurteilungspegel | Aufenldrmpegel | Schallddmm-Male
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht*
Bezeichnung dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Iol EG 59 53 62 66 32 36
Io11.0G 60 53 63 66 33 36
Io12.0G 60 54 63 67 33 37
Io 2 EG 59 52 62 65 32 35
Io2 1.0G 59 53 62 66 32 36
Io22.0G 59 53 62 66 32 36
lo3EG 59 53 62 66 32 36
Io 3 1.0G 59 53 62 66 32 36
Io 32.0G 59 53 62 66 32 36
Io 4 EG 58 52 61 65 31 35
Io41.0G 58 52 61 65 31 35
Io42.0G 59 53 62 66 32 36
IoSEG 57 51 60 64 30 34
Io51.0G 58 52 61 65 31 35
[o52.0G 58 52 61 65 31 35
Io 6 EG 58 52 61 65 31 35
Io 6 1.0G 58 52 61 65 31 35
[o 62.0G 58 52 61 65 31 35
lo7EG 57 51 60 64 30 34
Io7 1.0G 57 51 60 64 30 34
lo72.0G 58 32 61 65 31 35
Io 8 EG 57 51 60 64 30 34
Io 8 1.0G 58 51 61 64 31 34
o 8 2.0G 58 52 61 65 31 35

* Angabe gilt fiir Schlafrdume
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5.3

5.4

Die Anforderungen an die Schallddmmung der Fassaden werden von iiblicher
Bauweise erfiillt. 3-fach verglaste Fenster weisen i.d.R schon Schalldimm-Malfie

von Ry, = 35 dB auf. Ggf ist der Nachweis im Baugenehmigungsverfahren zu

fiithren.

Weitere passive Malnahmen

Fenster von Schlafrdaumen der Héuser sollen an von der BAB 45 abgewandten

Fassaden vorgesehen werden.

Wenn dies nicht moglich ist, gilt: Da die Schalldémmung von Fenstern nur dann
wirkt, wenn die Fenster geschlossen sind, sind nach der VDI 27191 Schlafraume,
bzw. die zum Schlafen geeigneten Rdume mit zusétzlichen Liiftungseinrichtungen
(oder Fenster, die auch im gekippten Zustand eine hinreichende Schallddmmung
aufweisen) auszufiithren oder zur larmabgewandten Seite hin auszurichten. Zur
Liiftung von Raumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein

kurzzeitiges Offnen der Fenster zugemutet werden (StoBliiftung).

Liiftungseinrichtungen fiir Schlafrdume sind dann zu empfehlen, wenn der Grenz-
wert der 16. BImSchV nachts (L = 49 dB(A)) iiberschritten wird.

AuBenwohnbereiche

AuBenwohnbereiche wie Balkone oder Terrassen sind ebenfalls schutzbediirftig.
Gemail einschlédgiger Literatur ist eine sinnvolle Nutzung ab einem Dauerschall-

pegel von L = 62 dB(A) tags nicht mehr gegeben. Dies trifft hier nicht zu.
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6. Zusammenfassung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (L. = 55/45 dB(A)) werden durch den

Verkehrslarm an den Immissionsorten iiberschritten.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV (L = 59/49 dB(A)) fiir allgemeine Wohngebiete,
die hier als Abwigungsrahmen und als Schwellenwert fiir die Notwendigkeit eines
aktiven Schallschutzes gelten, werden im Plangebiet tags an zwei Immissionsorten

und nachts an allen Immissionsorten tiberschritten.

Gemif DIN 18005 ist jedoch nicht in jedem Fall ein Larmschutzbauwerk erfor-
derlich, welches geeignet ist, die Einhaltung der Orientierungswerte herbeizu-
fithren. Hier spielen andere Aspekte eine Rolle, wie z.B. die stidtebauliche

Vertriglichkeit.
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7.1

Anhang

Ubersichtsplan

k:lVorh.Bebaum‘lglp”‘.k

Vorh. Bebauung

< 1500 m | >

Abb. 5:  Ubersichtsplan mit Kennzeichnung des Plangebiets und der StraBen.
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7.2 Larmkarten

| I > 550 dB(A)

= | Bl > 60,0 dB(A
| EEE > 650 dB(A
~ | B > 70,0 dB(A
| ] > 750dB(A

| T > 800 dB(A

Abb. 6 :  Lidrmkarte, tags, Berechnungshohe 5,0 m.
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< 30,0 dB(A)
> 30,0 dB(A)
> 350 dB(A)
> 40,0 dB(A)
> 450 dB(A)

> 55,0 dB(A)

> 70,0 dB(A)
> 75,0 dB(A)

Abb. 7:  Larmkarte nachts, Berechnungshohe 5,0 m.
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